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  چكيده
هـاي اقتصـادي، اجتمـاعي، روانـي و      هزينـه  به دليل در پـي داشـتن   هاي مختلف سفر شيوه
از اهميت بالايي  سهولت دسترسي شهروندان به مراكز مختلفي و تاثير گذاري بر محيط زيست

شهروندان با در نظر گرفتن مقصد سفرها و ميزان دسترسي آنها بـه خـودرو،   . برخوردار است
چـون سـاختار فضـايي و فـرم شـهر،      بسـياري  عوامـل  . دهند هاي متفاوتي نشان مي واكنش
 ي هاي اقتصادي و بسياري عوامل ديگر در انتخاب شـيوه  هاي فردي و خانوادگي، ويژگي ويژگي

بـا هـدف    پـيش رو  پژوهش ،رو از اين. كنند آفريني مي شهروندان به مقاصد مختلف نقشسفر 
 حمـل و وسـايل  بررسي سهم اثرگذاري عوامل مختلف فضايي، اقتصادي، زيرساختي و كيفيت 

 ـ حس( نقل و همچنين عوامل ذهني و عوامـل  ) جامعـه  ي كـلان و آينـده   وعاتاسيت بـه موض
، بر رفتار سفر شهروندان در )شخصي ي هن به وسايل نقليتمايل و وابستگي شهروندا(فرهنگي 

زيادي  عوامل فضايي تا حد: اين پژوهش عبارت است از ي فرضيه. گرفته است انجامشهر بابل 
سهم عوامل فضـايي در  "اينكه ال اصلي ؤهمچنين س. كند بيان ميسفر شهروندان را  ي شيوه

؟ روش پژوهش از "نسبت به عوامل فردي در چه سطحي است ،سفر شهروندان ي تعيين شيوه
براسـاس فرمـول   (خـانوار   300نامه با تعداد نمونـه   ي با استفاده ابزار پيمايشي پرسشنوع كم
تجزيه و تحليل از  براي. اي بوده است اي چندمرحله گيري نيز خوشه روش نمونه. است) كوكران

 پـژوهش نتايج ايـن  . شده است بهره برده) اسميروش رگرسيون چند ( SPSSافزار آماري  نرم
سفر  ي دهد كه هر يك از متغيرهاي مورد آزمون، بخش قابل توجهي از واريانس شيوه نشان مي

ي در تعيين الگوي سفر شهروندان دارند و ساختار فضايي ه و نقش مهمكردن بياشهروندان را 
  .ته استشهري داش سفر درون ي شهرها تأثير معناداري بر شيوه
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  مقدمه

هـا در شـهر    جريان سفر انسـان  اجتماعي هر شهر بوده و و هاي اقتصادي فعاليتجايي و دسترسي، اساس  جابه
 ,Grazi & Bergh, 2008(كنـد   مـي زنـده تبـديل    انداميها و خدمات، آن را به يك  فعاليتدسترسي به  براي

هاي  يكي از شيوهگوناگون، شهروندان با توجه به شرايط و عوامل فردي و محيطي . )23، 1376؛ حميدي، 634
و وسـايل نقليـه شخصـي    ...) اتوبوس، تاكسي، متـرو و (نقل عمومي  حمل و وسايلسواري،  روي، دوچرخه پياده

ت رفتـار   . دنگزين جايي بين منزل و مراكز جاذب سفر برمي جابه برايرا ) شخصي و موتورسيكلت خودرو( اهميـ
محيطي متفـاوتي   رواني و زيست ـ  هاي اقتصادي، اجتماعي هاي مختلف، هزينه است كه شيوهبه اين دليل  سفر

  ).Grazi & Bergh, 2008( دارند در پيرا با توجه به سوخت مصرفي، 
ساختار فضـايي، فـرم    ،نقش اساسي داردار سفر شهروندان كه در تعيين رفت  هاي محيطي از ويژگيبرخي 

ساختار فضايي شهر ). Schwanen & et al, 2001, 176; Souche, 2010, 129( استشهر و سطح شهرنشيني 
آيد،  وجود مي هفرايندهاي طبيعي، اجتماعي و اقتصادي ب ي نتيجهدر ،ها ها و كاربري فعاليتكه از توزيع فضايي 

شـكويي،  ( كنـد  آفريني مـي  نقشجايي شهروندان  جابه ي شيوهفرم و بافت شهر را شكل داده و بدين ترتيب در 
  ). 29 ،1381آبادي، ؛ زنگي259 ،1388

شـهرها شـده بـا     ي رويـه  بي ي توسعهي جمعيت موجب  ي گذشته، رشد گسترده از آنجاكه طي چند دهه
ت و اشـتغال از مركـز شـهر بـه سـمت        انديشهشدن،  پيشرفت فناوري اطلاعات و جهاني ي تمركززدايي جمعيـ
روزانـه تغييـر كـرده و     هايها، الگوي سـفر  فعاليتپراكندگي مكاني  در پي .نواحي پيرامون، اهميت يافته است

 ي درنتيجه( شخصي خودروويژه با  به ،هاي طولاني مسافت مين نيازهاي اساسي خود مجبور به طيتأافراد براي 
تت اقتصادي و افزايش بهبود وضعيشـهري،   ي پيامد اين ساختار گسترده. هستند) ها در خانواده خودرو مالكي

سـختي  نقل عمومي، افزايش مصـرف سـوخت و آلـودگي، تـراكم ترافيـك و       حمل ووسايل كاهش تقاضا براي 
؛ Schwanen et al., 2001, 174; Bento, et al., 2005( روزافزون دسترسي به تسهيلات و خدمات شهري اسـت 

  .)86، 1382؛ ابوالحسني، 31، 1383برند فراي، 
ي  ؛ از اين رو، بـر شـيوه  در جهان است )ويژه  به( اي گازهاي گلخانه مهم ي منتشركننده وسايل نقليه

شـده و در دو   برآورد% 21، نقل در انتشار گاز  و حمل سهم بخش .شود سفر در تعاملات شهري تأكيد مي
اين مسئله در شهرهاي جهان سـوم  ). Grazi & Bergh, 2008( است بوده افزايشرو به سرعت  به پيش ي دهه

ريزي اصـولي و   تر بوده و برنامه حاصل از رشد انفجاري جمعيت ملموس ي ها و ساختار آشفته با توجه به ويژگي
 ـاز ،ايراني شهرها. طلبد زيربنايي را از سوي مديران شهري مي  ي رونـد فزاينـده   هجمله شهر بابل نيز با توجه ب

تـا بـا فـرض اثرگـذاري      تلاش شده است پژوهشدر اين . جدا نيستاز اين موضوع  ،خودرو از توليد و استفاده
سـفر بـر سـهم عوامـل فـردي و فضـايي در        ي سفر شهروندان شهر بابل، تأثير شـيوه  ي عوامل فضايي بر شيوه

   .بررسي شودشهري  سفر درون ي شيوه

  مباني نظري
سـاختار  (هاي محيطي  هاي فردي و خانوادگي و ويژگي عوامل مؤثّر بر رفتار سفر شهروندان در دو گروه ويژگي

ت هاي فردي و خانوادگي سن، جنس، تحصيلات،  ويژگي. شود بررسي مي) شهري ، درآمـد، نـوع   خـودرو  مالكيـ
نگـرش   موجـب تي متفاوت مردم هاي شخصي ويژگي. گيرد رميفرهنگي و اجتماعي را درب ديگر مسكن و عوامل
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تـأثير  رفتـار سـفر آنهـا     بـر  ،شود و درنتيجـه  تي و رفاهي ميمحيطي، امني ل زيستئمتفاوت آنها نسبت به مسا

و افـراد   خـودرو ، بيانگر نگـرش متفـاوت مالكـان    )2003( در اين راستا مطالعات ابراهيم در سنگاپور. گذارد مي
 ,Schwanen et al, 2001, 177; Souche, 2010( نقـل اسـت   هاي مختلف حمل و در مورد شيوه خودروبدون 

128; Grdzelishvili & Sathre, 2011, 38 .( نقلـي   هـاي اجتمـاعي در رفتـار حمـل و     در مورد تأثير شـاخص
 و بـه افـزايش  سرعت ر به ها پژوهشگونه  ولي امروزه اين ؛كنون مطالعات كمتري انجام شده است شهروندان، تا

 ). همان منبع(است 
تحت تأثير قرار  را مهم در رفتار سفر است كه دسترسي حاصل از سفر عواملفرم شهر يكي از  هاي ويژگي

 ,Polzin, 2004(ورزند  مطالعات بسياري روي تأثيرپذيري رفتار سفر شهروندان از فرم شهر تأكيد مي. دهد مي

2; Leck, 2006 .(تواند در طول سفر تأثير  پذيرد، مي تأثير مي و نقلحمل ي  سامانهشهر كه از  ي الگوي توسعه
هاي  براي زيرساخت ،ظرفيت و ميزان تقاضا بر اساسكه  ييها جايي حركات و جابه). Polzin, 2004, 2( بگذارد
سـاختار  هـاي شـهري متفـاوت بـا      فرم ،گذارد و درنتيجه گيرد، در ساخت شهر تأثير مي شكل مي و نقلحمل 

 & Rodrigue؛ 108 ،1388 منافي آذر، ميركتولي و( آورد وجود مي هنقلي يكپارچه ب فضايي و سيستم حمل و

et al, 2009.(  
، الگـوي كـاربري زمـين تـأثير بسـزايي بـر رفتـار        يشـهر  يها فعاليتفضايي متفاوت  موقعيتبا توجه به 

پيونـد نزديكـي بـا     ،هـا  فعاليتو  امكاناتو سهولت دسترسي مردم به  تواناييبر اين اساس . ترافيكي مردم دارد
شناخت ساختار فضـايي شـهر بـا     ،بنابراين. يابد مي) ها و تسهيلات در فضا فعاليتجايگاه ( الگوي كاربري زمين

در رابطـه بـا بررسـي رفتـار و سـهولت دسترسـي شـهروندان بـه خـدمات و           ،تأكيد بر الگـوي كـاربري زمـين   
  ).25،1387: جهانشاهي ؛50، 1381جف ويكلر،( يابد مؤثّر بر آن، اهميت زيادي مي ارهايسازوك

سـبب   ريزي كاربري اراضـي در تـراكم بـالا و تركيـب كـاربري      برنامه داده است كهمطالعات زيادي نشان 
هـاي   كـاربري تراكم بيشتر و . )Leck, 2006, 5; Vance & Hedel, 2006, 4( شود از خودرو ميكاهش استفاده 

د و كن پذير مي سواري امكان روي و دوچرخه تر از طريق پياده را با سفرهاي كوتاه يهاي بيشتر فعاليتتر،  فشرده
بـه   ي شخصـي خـودرو  با سفر يكاهش طول و تعداد سفرها، تقاضا باواقع شود، در تر مي سبب دسترسي وسيع

بـه   بـراي رسـيدن  را  روي پيـاده  ي راننـدگي داشـته و شـيوه    مردم تمايل كمتري به ،درنتيجه. رسد حداقل مي
ارتبـاط   ،رو از ايـن  ).113 ،1387، جهانشـاهي  ؛Leck, 2006, 52؛ Polzin, 2004, 2( گزيننـد  مقصدشان برمـي 

 ).Marshall, 2008(نقليه وجود دارد  ي وسيلهبا و سفر  جمعيتمعكوس بين تراكم 
بوده و هم كار و زندگي نزديك  محلّ به همين دليلشدند،  ميرو ساخته  در گذشته شهرها براساس پياده

آسـاني بـه    بنـابراين مـردم بـه   . روي، گسـترش پيـدا كننـد    ي قابل پياده توانستند خارج از محدوده شهرها نمي
بـا  نيازهـاي اساسـي خـود را     ،نهايـت و كمتر مجبور به سـفر بودنـد و در   هاي مختلف دسترسي داشته فعاليت
در چنين شرايطي كه خدمات شهري مـورد نيـاز   . كردند زندگي تأمين مي اي كوتاه از محلّ فاصلهدر  روي پياده

 گرفتنـد  اي مـي  شكل متمركـز و فشـرده   بيشترشد، شهرها  روي تأمين مي و از طريق پياده آساني بهشهروندان 
شهري و تمركز  جمعيترشد  ،شهرنشيني ي توسعهامروزه با  ).Pacione, 2001, 248؛ 87، 1382ابوالحسني، (

 شـوند  گسـترده مـي   سـرعت  بهيابند و نواحي شهري  هاي اقتصادي در فضاهاي شهري، شهرها رشد مي فعاليت
)Dai et al, 2001, 257(.تـراكم پـايين، پراكنـدگي    دليـل   به ،نشيني و گستردگي شهري سمت حومه گرايش به

-García( مستقيمي روي جريان شهري داشته اسـت فضايي و جدايي كاربري اراضي در فضاهاي شهري، تأثير 
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Palomares, 2010, 197( .در رفتـار سـفر   هـايي   بازتـاب  هاي شهري جديد و چندمركزي بسياري از نتايج فرم

 شـود  ص مـي سـفر مشـخّ   ي هـاي شـهري از طريـق فواصـل و وسـيله      ويژه كارآمـدي فـرم   به دارند،شهروندان 
(Schwanen et al, 2001, 174) . نياز به جابه ،امروزي ي شهرهاي گستردهدر  ت جايي و تقاضا براي سفر و مـد

شخصي  خودروروز افزايش يافته و استفاده از  ها روزبه ها و كاربري فعاليتي پراكنش فضايي  نتيجهدر ،زمان آن
 ،1389ديگران،  ؛ قنبري وOttawa & Ontario, 2007؛ 108 ،1378حاجيان،  افندي زاده و( سازد مي ناگزيررا 
 ي طول سـفر و افـزايش گسـترده    متوسطافزايش  بازتابي از ،در شهرها، اغلب خودروگسترده از  ي استفاده .)1

سـمت   بـه  ،فروشـي و تفريحـي   خـرده  امكانـات زيرا  است؛هاي خريد و اوقات فراغت  فعاليتسفرهاي مرتبط با 
چنـين سـاختار فضـايي     ي درنتيجـه ). Hall, 2002, 187-188( انـد  شهري تمركززدايي شده ي هاي حومه مكان

انرژي، آلودگي  ،هاي اقتصادي ، هزينهو نقلشده براي حمل  گسترده و ناكارآمد، با افزايش ترافيك و زمان صرف
هـاي طبيعـي، سـهولت     و با كمك به گسترش غيرضروري منـاطق شـهري در مكـان    افزايش يافته هوا و صدا،

  ).Bertaud & Malpezzi, 2003, 3-4( دهد زندگي را كاهش ميدسترسي به خدمات و كيفيت محيط 
هاي اصلي ارتباطي كه  نقل و تراكم شبكه وسايل حمل و آمدوشدبا تشديد مسائل آلودگي هواي ناشي از 

هـاي تـأمين دسترسـي در شـهرها و      ، تجديـد نظـر در شـيوه   شود مياتلاف وقت زياد و كاهش كارايي  منجر به
احي شـهري  جزء اهداف طرّ ،عمومي، پياده و دوچرخه ي شخصي با وسايل نقليه ي نقليهجانشين كردن وسايل 

بـر ايـن   نقـل   ريزان كاربري اراضي و حمـل و  برخي از برنامه). 206-204 ،1382 بحريني،( امروز درآمده است
توانـد   مـي  ،نقل ريزي كاربري اراضي و حمل و نقل با هماهنگي برنامه كاهش تقاضاي حمل و راهبردكه  باورند
ها، فرم شـهر، طـرح    ازجمله تراكم، تركيب كاربري ،هاي كاربري زمين ويژگي. پويايي نيازهاي آينده شودسبب 

 ,Polzin(دارد خـودروي شخصـي  ي در كاهش تقاضا بـراي سـفر بـا    ها و غيره، نقش مهم فعاليتشهر، مقياس 

2004, 1 .( 
كاربري مخـتلط كـه حـاوي     ي امكانات، افزايش تراكم، توسعههاي شهري متراكم و فشرده، تمركز  در فرم

كـاهش تقاضـا و مسـافت سـفرهاي     سـبب  نقل عمومي اسـت،   خدمات حمل و ي سفرهاي چندمنظوره و ارائه
سـواري و   دوچرخـه  ،روي با توجه به كاهش مسافت سـفرها و ايجـاد شـرايط لازم بـراي پيـاده     . شود ميشهري 

نيـاز   ،درنتيجه. يابد هاي شهري افزايش مي جايي هاي مذكور در جابه شيوهنقل عمومي، سهم  همچنين حمل و
بـه  طولاني بودن مسيرهاي سـفر نـاگزير    دليل بهكه اغلب  خودروويژه  به( موتوري ي به استفاده از وسايل نقليه

 نقـل و  ت حمـل و توان بهبود وضعي آن مي در پيكاهش يافته و  چشمگيريبه ميزان ) دنشو مياستفاده از آن 
جـويي در   نقـل و صـرفه   محيطـي ناشـي از حمـل و    ي زيسـت هـا  دسترسي شهروندان، كاهش آلودگي سهولت
 ,Vance & Hedel ؛290 ،1383 ويليـامز و ديگـران،  ( هاي اقتصادي سفرهاي شـهري را انتظـار داشـت    هزينه

  ).Jenks et al, 1996, 57 ; Ottawa & Ontario, 2007؛ 2006

  ها مواد و روش
ت  نفر 201335شهر بابل از استان مازندران با  ،پژوهشمورد مطالعه اين  ي محدوده  55975در قالـب   جمعيـ
نفر در هكتار  83تراكم جمعيتي شهر بابل . پراكنده هستند 1385، در سال 17تا  1كه در مناطق است  خانوار

با جمعيتي  9 ي ، منطقهترين مناطق پرجمعيت. هكتار است 2415 برابر باي شهر  و مساحت بخش ساخته شده
نفـر و   3033با جمعيتي برابـر بـا    15منطقه  آن، ترين جمعيت هكتار و كم 158مساحت  بانفر  19422 حدود
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نفـر را زنـان    100634و  )درصد 9/49(نفر را مردان  100701 ،جمعيت شهر از كلّ. هكتار است 42مساحت 

ت نسـبت جنسـي   . باشد نفر مي 6/3در شهر نيز عد خانوار ب متوسط. دهند تشكيل مي )درصد 1/50( در  جمعيـ
ناخالص زمـين   ي ، سرانه1389نفري شهر بابل در سال  221638با توجه به جمعيت . درصد است 59/99 كل

 ـ 31/30هـاي كـلان كـاربري زمـين،      در ميان گروه .متر براي هر شهروند است 37/2204 شهري بـه  ع مترمرب
  ).1385مركز آمار ايران، ( ارتباطي اختصاص داشته است ي شبكه ي سرانه

ت افزايش  با. روست به رو ييي بسيار بالاجمعيتي افقي و روند  شهر بابل با توسعه اينك، هم ، ميـزان  جمعيـ
با افزايش الگوي سفر شخصـي،  . يابد ي شخصي افزايش مي شهري و استفاده از وسايل نقليه تقاضاي سفر درون

افـزايش و   خـودرو هـاي سـوخت    ميـزان ورود آلاينـده   ،درنتيجه ،يابد افزايش مي خودرومقدار مصرف سوخت 
در  .رو خواهـد شـد   محيطي و افـزايش آلـودگي ناشـي از ايـن مسـئله روبـه       هاي زيست بابل با چالش ،درنهايت

درجه دو و (هاي اصلي و فرعي  در گذرگاهمراتب  رعايت سلسلهعدم تسلسل كافي و عدم ي ارتباطي بابل،  شبكه
وآمدهاي موجود را دچار مشكل كرده و فاصله دسترسي به مناطق مختلف شهري را افزايش داده  رفت...) سه و
هاي جمعيت و فعاليت و ميزان  هاي شهر بابل كه الگوهاي فضايي فعاليتي، كانون پراكنش فضايي كاربري .است

حاكي از آن است كه عملكردهاي شـهري   ،دهد هاي مختلف شهر را نسبت به هم نشان مي برتري نسبي بخش
ديگـر   يعملكردهـا  ودر محورهاي اصلي با مركزيت محور بازار در بافت قديم مطالعاتي شكل گرفته و سـطوح  

  . اند استقرار يافته پراكنده در كل سطح شهرو صورتي متوازن  به
. ي با استفاده از ابزارهاي پيمايشي استاز نوع كم انتخابيت موضوع پژوهش حاضر، روش هيبا توجه به ما

بـه  ( شهري سفر شهروندان در سفرهاي درون ي شيوه ي كننده شناخت سهم عوامل تعيين برايدر اين پژوهش 
 ،شـامل (ل اقتصـادي  اي از عوام وابسته و مجموعه متغيرعنوان  ي سفر به ، انتخاب شيوه)مراكز خدماتي مختلف

فضايي  موقعيتهاي متغير ،شامل(، عوامل فضايي )سفر با وسايل مختلف ي هزينه و خودرو مالكيتهاي متغير
، عوامـل  )زماني سفر با وسـايل مختلـف   ي لحاظ ميزان فاصله از مركز شهر و فاصله بهسكونت شهروندان  محلّ

در جامعـه و وابسـتگي    خـودرو هـاي ارزش اجتمـاعي   متغير ،شـامل (هاي فـردي   اجتماعي و نگرشـ   فرهنگي
 شـهري و همچنـين ميـزان حـس     و تمايل به استفاده از آن در سـفرهاي درون  به خودروي شخصيشهروندان 
 عامل كيفيت عملكـرد سيسـتم حمـل و    ،)جامعه ي پذيري شهروندان نسبت به مسائل كلان و آينده مسئوليت

ن انتخـاب  هاي مستقل مؤثّر بر رفتـار سـفر شـهروندا   متغيرعنوان  به ،آنجايي با  هاي جابه نقل عمومي و هزينه
  . شدند

. بسته در سطح واحد تحليل سرپرست خانوار اسـتفاده شـد   ي آوري اطلاعات از ابزار پرسشنامه جمع براي
) شهر ي محلهّ 34 از( محلهّ 12دست آمده كه در  هخانوار ب 300بر اساس فرمول كوكران،  ي آماري حجم نمونه

بررسي سهم عوامل فضايي در  براياست كه  گفتني. اي انتخاب شدند مرحلهچند اي گيري خوشه روش نمونه به
، مياني و )داخلي( مركزي منطقهشهر براساس سه  هاي محلهّدر پژوهش هاي  سفر خانوار، نمونه ي تعيين شيوه

بـراي  . ندمطالعـه شـد  ) خـانوار  100 منطقـه در هـر   متوسط طور به(لحاظ ميزان فاصله از مركز شهر  بيروني به
رجامعـه،   ي پذيري شهروندان نسبت به مسائل كلان و آينـده  مسئوليت سنجش ميزان حسهـاي ميـزان   متغي

رساني  يعني ميزان آسيب ؛محيطي ناشي از وسايل مختلف سفر توجه به پيامدهاي اقتصادي، اجتماعي و زيست
و آسـيب بـه    خـودرو  آمدوشـد آماري، ميزان آلودگي هواي ناشي از  ي نمونه اهديدگبه اقتصاد كشور از  خودرو

سلامت جامعه از نظر آنها، اهميت كيفيت هواي شهر براي شهروندان، ميزان موافقت آنها با كاهش اسـتفاده از  
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مبني بر اينكـه، سـهم عوامـل     پژوهشال اصلي ؤهمچنين س. ، مورد پرسش قرار گرفتشخصي در شهر خودرو

در . شـده اسـت   طرّاحينسبت به عوامل فردي در چه سطحي است،  ،ي سفر شهروندان فضايي در تعيين شيوه
 ي در جريـان گـزينش شـيوه    گفته شـده پژوهش، سهم تأثيرگذاري هر يك از عوامل  هاي تجزيه و تحليل داده

ني مراكز اشتغال، مراكـز خريـد، خـدمات عمـومي و     يع ،سفر ي شهري به سه مقصد عمده هاي درون جايي جابه
روايـي و  . مورد آزمـون قـرار گرفتـه اسـت     SPSSافزار آماري  نرم در 1روش رگرسيون چند اسمي بهمركز شهر، 

  .و قابل قبول است) 78/0(نامه نيز از طريق آلفاي كرونباخ بررسي شده  پايداري پرسش
  

  هاي مربوطه در تحقيق سفر و گويه ي هاي مفروض مؤثّر بر شيوهمتغير . 1جدول 

  متغير گويه
 ؛درآمد ماهيانه .1
2. ؛ت خودرومالكي 
 ؛سوخت ي هزينه .3
 ؛شهري يي درونجا جابه ي هزينه .4
 ؛عداد افراد شاغل و نوع شغلت .5
 ؛هاي سفر ميزان دسترسي با توجه به هزينه. 6
 ؛هاي ماهانه يا هفتگي سفر به مركز خريد هزينه. 7
 ؛خريد با خروج از منزل يا محلهّ هاي دورهميزان . 8
 .مين نيازهاي اساسي در داخل محلهّتأ. 9

  عوامل اقتصادي

 ؛شخصيخودروي در استفاده ازشرايط جواهميت .1
 ؛اقتصاد كشور به رساني شخصي در آسيب خودرواستفاده از  اهميت .2
 ؛شخصي خودروحمل و نقل عمومي در استفاده از  ي نقش توسعه .3
 ؛شخصي در ايجاد آلودگي فضاي مركز شهر و آسيب به سلامت افراد جامعه خودرونقش  .4
 ؛قل شخصينارتباط ترافيك و حمل و  .5
 ؛كيفيت هواي شهر اهميت .6
كيفيـت هـواي    ي با توجه بـه مسـئله   يي در داخل شهر،جا جابهبراي  و نقلدر انتخاب وسايل حمل  اهميت .7

 ؛شهر
 .شخصي در شهر خودرو استفاده ازحمايت از كاهش  .8

نگرش به موضوعات 
 جامعه ي كلان و آينده

 ؛شهري تجاري مهم ـ فاصله بين منزل و مراكز خدماتي .1
 ؛مركز شهر ازميزان دسترسي با توجه به فاصله  .2
 .دورني، مياني و بيروني منطقهسكونت بر اساس سه  محلّ .3

ت فضاييموقعي 

 ؛شخصيخودروميزان تمايل براي استفاده از .1
 ؛انجام كارها درشخصي  خودروميزان وابستگي به  .2
 .شخصي خودروميزان ارزشمندي  .3

مندي به استفاده از  علاقه
 خودرو

 ؛زماني حركت اتوبوس يا تاكسي ي فاصله.4
  ؛ميزان دسترسي با توجه به ترافيك. 5
  .ياستفاده از حمل و نقل عموم درميزان تمايل . 6

 ؛ايستگاهبه لحاظ فاصله منزل تا اولين .1
 ؛مناسب بودن مسيرها .2
  ؛ها فاصله ميان ايستگاه. 3

 عملكرد سيستم حمل و
  نقل عمومي

  )1390(نگارنده : منبع 
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1. Multinomial Logistic Regression 
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انجـام  شـهري   سـفر درون  790، روزانـه  در شهر بابـل  هاي مورد مطالعه ي از ميان تمامي خانوادهطوركلّ هب
 كـار  سـفر بـه محـلّ   ، 05/31 درصد، سفر به مراكز خريـد  74/36 در اين بين سهم سفر به مركز شهر. شود مي
  6/2 هـر خـانواده   ي متوسط سفر روزانـه  .درصد است17/11 به مدرسه آموزان دانشدرصد و سهم سفر  04/21

براسـاس  (سفرهاي روزانه در شهر بابـل   كلّ. كند تغيير ميها  ميان خانواده ،سفر در روز 8تا  1كه از  سفر بوده
درصـد از خـودرو    5/34در كـل  كـه   برآورد شـده اسـت  سفر در روز  2138، )ر در هر خانوادهسف 6/2متوسط 

سـفرهاي  بـراي  روي را  درصد نيز استفاده از دوچرخه و پيـاده  5/18درصد حمل و نقل عمومي و  46شخصي، 
  .اند قرار دادهدر اولويت شهري  خود به مراكز مهم ي روزانه

  سفر شهروندان به مراكز اشتغال ي سهم عوامل مؤثرّ در تعيين شيوه
دهد، مجموعه عوامـل فـرض    بررسي عوامل مؤثّر بر الگوي سفر شهروندان به مراكز اشتغال شهر بابل نشان مي

و كـاي اسـكوئر    = 55/158،  داريسـطح معنـا  =  0به  با توجه...) عوامل اقتصادي، فضايي، زيرساختي و(شده 
همچنـين نتـايج تسـت پيرسـون     . تعيين رفتـار سـفر شـهروندان دارنـد    داري در اتأثير معن) درجه آزادي(=36

)07/0=Sig (رشده با  ت و اعتبار مدل تعريفبيانگر صحدرصـد از   67بـه ايـن ترتيـب    . هاي مذكور اسـت متغي
هاي فردي آنهـا تبيـين    واريانس رفتار سفر شهروندان تحت تأثير عوامل فضايي، اقتصادي، زيرساختي و نگرش

  ). Nagelkerke R2=%67(شود  مي
ا هاي مسـتقل ر متغيركه سهم تأثيرگذاري هر يك از ، 1آزمون نسبت احتمال،  3 ي شماره نتايج جدولاز 

عنـوان   به خودرو مالكيتهاي متغيرتأثيرگذاري  گيريم كه نتيجه مي ،دهد وابسته مورد آزمون قرار مي متغيربر 
 كـار  زندگي و محـلّ  زماني بين محلّ ي و تفاوت فاصله) اسكوئركاي = 42/82 و Sig=0با (يك عامل اقتصادي 

در الگوي سفر شهروندان به مراكز اشتغال، در ) كاي اسكوئر= 8/18 و Sig=0با توجه به (عامل فضايي عنوان  به
سكونت، علاقه و تمايل شهروندان  محلّ موقعيتاست كه عامل فضايي  گفتني. استدرصد اطمينان  95سطح 

عمـومي تـأثيري در انتخـاب     و نقلحمل  ي سامانههاي  شخصي، كيفيت عملكرد و هزينه خودروبه استفاده از 
پيامدهاي اقتصادي، اجتماعي و  ،در اين گزينش شهروندان ندارد و همچنين از سويكار  سفر به محلّ ي شيوه
  .نيستآماري مورد مطالعه  ي جامعه توجهچندان مورد  ،مختلفوسايل  كارگيري به محيطي ناشي از زيست

ت سفر شهروندان، عامل اقتصادي  ي از ميان موارد مؤثّر در شيوه معـادل   كـاي اسـكوئر  بـا   خـودرو  مالكيـ
  . كند آفريني مي كار نقش سفر شهروندان به محلّ ي در تعيين شيوه ديگر ، بيش از عوامل42/82

بـر اسـاس   هـا   درصـد از نمونـه   9/68 )با استفاده از متغيرهاي مورد نظـر ( شدهبيني  در مدل پيش دركل،
  . اند بيني شده بندي و پيش درستي طبقه رگرسيون چند اسمي به

  سفر به مراكز اشتغال شهر بابل ي شيوه درتناسب مدل تبيين رفتار سفر شهروندان تحت تأثير عوامل مؤثّر  .2جدول 

  مدل تناسب مدلمعيار  آزمون نسبت احتمال
 مدل نسبت Log-2  كاي اسكوئر درجه آزادي  معناداري 

  
0 

  
36 

  
55/158 

65/495 Intercept Only 

 نهايي 09/337

    

  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Likelihood Ratio Tests 
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  ) 1389(سفر شهروندان به مراكز اشتغال در شهر بابل  ي شيوه درهاي مستقل متغيرسهم تأثيرگذاري هر يك از  .3جدول 

  هامتغير
 آزمون نسبت احتمال  1معيار تناسب مدل

لگاريتم مدل 2- 
 2نسبت احتمال خرد

  كاي اسكوئر درجه آزادي  معناداري

  Intercept 1/337 0 0مدل 

 0 2 42/82  52/419 خودرو مالكيت

و حمـل   كار بـا  سكونت و محلّ زماني بين محلّ ي فاصله
 شخصي خودروعمومي نسبت به  نقل

89/355 8/18 2 0 

 131/0 4 1/7 2/344 سكونت فضايي محلّ موقعيت

 493/0 8 4/7 5/344 عوامل اقتصادي

 234/0 6 05/8 154/345 عمومي و نقلحمل  ي سامانهعملكرد  ي شيوه

اسـيت  جامعـه و حس  ي نگرش به موضوعات كلان و آينده
 نسبت به آن

08/343 98/5 6 425/0 

 361/0 8 78/8 88/345 خودروعلاقه و تمايل به استفاده از 

  نگارنده هاي ههاي ميداني و محاسب يافته: منبع
  

بـا افـزايش تعـداد    ، B = -2/3 و Sig=0با توجه بـه ميـزان   بر اساس نتايج آزمون رگرسيون چند اسمي و 
با سفر  ي نسبت به شيوه سواري و دوچرخه روي پيادهصورت  بهسفر  ي در خانواده، احتمال انتخاب شيوه خودرو

داري اميـزان معن ـ  بـه  ،كار محلّ براي رفتنشهروندان  از سوي) شخصي خودرومرجع  ي طبقه(شخصي خودرو 
هـا،   خـانواده در  خـودرو  يـك عـدد  ازاي افزايش  بر اين اساس به. يابد كاهش مي) درصد اطمينان 95در سطح (

شخصـي   خـودرو سفر پياده و دوچرخـه را نسـبت بـه     ي واحدي احتمال انتخاب شيوه 041/0 توان كاهش مي
بررسـي تـأثير عامـل    در شخصـي   خـودرو عمومي با  و نقلحمل  ي شيوه ي همچنين در مقايسه. انتظار داشت

حمـل و نقـل عمـومي    خودرو، احتمال گزينش وسـايل   مالكيتدهد با افزايش  نتايج نشان مي ،خودرو مالكيت
در خـانواده،   خـودرو تعـداد   با افـزايش ). B=  -27/3و  Sig= 0(يابد  كاهش مي سفر شخصي ي نسبت به شيوه

 يابـد  واحد احتمـال بيشـتري مـي    038/0عمومي به ميزان  و نقلنسبت به حمل  خودروي شخصي آمدوشد با
  ).4 ي جدول شماره(

دهـد بـا    نشـان مـي   ،هاي مختلف كار و سكونت شهروندان با شيوه بررسي تفاوت مسافت زماني بين محلّ
 ي شـيوه احتمـالي  عمومي نسبت به شخصـي، سـهم    و نقلوسايل حمل  از طريقافزايش طول سفرهاي كاري 

را نشـان   12/0كـاهش قابـل تـوجهي بـه ميـزان       ،)B=  -12/2 و Sig=0(حمل و نقل عمـومي  وسايل سفر با 
   ).4 ي جدول شماره( دهد مي

  
  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Model Fitting Criteria 
2. -2 Log Likelihood of Reduced Model 
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در  1هاي مختلفمتغيربراساس تأثير  ،شهروندان از سويكار  هاي مختلف سفر به محلّ احتمال انتخاب شيوه ي مقايسه. 4جدول 

  )1390(شهر بابل 
 ي شيوه

سفر به 
 كار محلّ

عوامل مؤثرّ بر انتخاب 
 سفر ي شيوه

B 
انحراف 
 Wald  معيار

درجه 
  معناداري  آزادي

توان 
نمايي 

)(B 

 95%حد اطمينان 

 حد پايين حد بالا

ه و 
ياد

پ
خه

چر
دو

 

Intercept 96/2 48/2 422/1 1 233/0    

 117/0 014/0 041/0 0 473/351 538/0- 204/3 خودرو مالكيت

ايل
وس

 
ل و

حم
 

مي
مو
ل ع

نق
 

Intercept 44/14 -4/1 84/1051 0    

 105/0 014/0 038/0 0 1 28/40 515/0 - 27/3 خودرو مالكيت

به  زماني سفر ي فاصله
حمل وسايل كار با  محلّ
عمومي نسبت به  و نقل

 شخصي خودرو

12/2 - 572/0 72/13 1 0 12/0 39/0 117/0 

  .هاي مورد نظر در جدول آمده استمتغيرتر و تأثيرگذار  هاي بررسي شده تنها سطوح مهممتغيربا توجه به حجم و سطوح زياد * 
  

 سفر شهروندان به مركز خريد ي شيوهمختلف در تعيين  مؤثرّعوامل سهم 
هـاي  متغير )درجه آزادي=36و كاي اسكوئر = Sig  ،43/148= 0 با توجه به( 2مدل تناسب مطابق نتايج جدول

  . به مراكز خريد دارد را سفر شهروندان بابل ي تبيين واريانس شيوه تواناييمورد نظر  مستقلّ
مـدل  ) كـاي اسـكوئر  =Deviance 998/0 = Sig، 03/340تسـت  ( 3ميـزان انطبـاق  براساس نتايج جدول 

 R2 آمـاره . تفسير و تبيين رفتار سفر شهروندان به مراكز خريد معتبر است برايهاي مورد نظر متغيرحاصل از 
در تبيين رفتار سفر شهروندان تحت تأثير  ي ديگرها نسبت به مدل 4نگلكرك نيز به صحت و اعتبار بيشتر مدل

درصد از واريانس رفتار سفر  6/50(هاي فردي اشاره دارد  عوامل مختلف فضايي، اقتصادي، زيرساختي و نگرش
  ).شود مياز طريق عوامل مذكور تبيين 

  ول اين جد. آمده است سهم هر يك از عوامل در تبيين رفتار سفر به مركز خريد ،6در جدول شماره ي 
ت (دار عوامـل اقتصـادي   امعن تأثير ي دهنده نشان )آزمون نسبت احتمال( ، فضـايي  Sig=0 )خـودرو  مالكيـ

 براسـاس . اسـت  Sig= 001/0بـا   خـودرو و تمايل و وابسـتگي شـهروندان بـه     Sig= 0)سكونت محلّ موقعيت(
 01/43 ترتيب اعداد كه به خودروو تمايل به  خودرو مالكيتاقتصادي  متغيرهمين جدول، كاي اسكوئر ي  آماره

سـفر شـهروندان بـه مركـز خريـد دارنـد و        ي دهند، بيشترين تأثير را در انتخـاب شـيوه   را نشان مي 82/26 و
ت . كنـد  مـي درصد از واريانس رفتار سفر شـهروندان را تبيـين    70درمجموع نزديك به   فضـايي محـلّ   موقعيـ

  جـايي شـهروندان بـين منـزل و     جابـه  ي توجهي در تعيين شيوهسهم قابل  Chi-Square= 5/22سكونت نيز با 
  
  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
  . اتومبيل شخصي به عنوان طبقه مرجع مقايسه در نظر گرفته شده است. 1

2. Model Fitting Information 
3. Goodness of fit 
4. Nagelkerke 
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ها بـه   درصد نمونه 8/66هاي مورد نظر، متغيرتوان گفت در مدل تعريف شده با  مجموع ميدر. مركز خريد دارد

  .اند بيني شده خوبي پيش
  

  مراكز خريد شهر بابلسفر به براي  ،تناسب مدل تبيين رفتار سفر شهروندان تحت تأثير عوامل مختلف .5جدول 

 معيار تناسب مدل آزمون نسبت احتمال
 مدل

درجه  معناداري
  نسبت احتمال  Log-2 كاي اسكوئر آزادي

0 36 433/148 
02/497 Intercept Only 

 نهايي 58/348

  
  )1389(سفر شهروندان به مراكز خريد شهر بابل  ي هاي مستقل بر شيوهمتغيرسهم تأثيرگذاري هر يك از . 6جدول 

 مؤثرّعوامل 
 آزمون نسبت احتمال معيار تناسب مدل

Log-2  كاي اسكوئر نسبت احتمال 
درجه 
 معناداري  آزادي

  Intercept 6/348 0 0 مدل

 0 2 01/43 6/391 مالكيت خودرو

كار بـا   سكونت و محلّ زماني بين محلّ ي فاصله
حمل و نقل عمـومي نسـبت بـه خـودرو      وسايل

 شخصي
6/353 02/5 2 08/0 

 0 4 5/22 1/371 سكونت  موقعيت فضايي محلّ

 22/0 8 6/10 18/359 عوامل اقتصادي

 07/0 6 52/11 1/360 حمل و نقل عمومي ي سامانهعملكرد  ي شيوه

جامعـه و   ي نگرش به موضوعات كـلان و آينـده  
اسيت نسبت به آنحس 

46/359 88/10 6 09/0 

 001/0 8 82/26 4/375 علاقه و تمايل به استفاده از خودرو 

  نگارنده هاي ههاي ميداني و محاسب يافته: منبع
  

و افـرادي   خـودرو توان دريافت كه ميان افراد مالك  مي ،7ي  هاي پارامتري جدول شماره با نظري بر داده
 ـ). Sig= 45/0( سفر به مركز خريد وجـود دارد داري در رفتار ا، تفاوت معناند نداشته خودروكه  اي كـه   گونـه  هب
سـفر   برايپياده و دوچرخه  ي شود، احتمال انتخاب شيوه ها بيشتر مي ك خانوادهتحت تملّ خودروچه تعداد هر

ت نقـش و تـأثير   ). B= -035/1( شـود  واحد كمتـر مـي   355/0كز خريد نيز به ميزان ابه مر در  خـودرو  مالكيـ
دار بـوده  اعمومي نيز مهم و معن ـ و نقلحمل  ي شبكهنسبت به  ،رفتن به مراكز خريد برايگزينش اين وسيله 

)0 =Sig ( و نقلحمل  ي استفاده از شبكهو از ترجيح كمتر در اين نوع  ،خودروط شهروندان مالك عمومي توس
  . حكايت دارد) (B)توان نمايي =101/0و  B= -289/2 (واحد  101/0سفرها به ميزان 
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هاي مختلف متغيربراساس تأثير  ،شهروندان از سويهاي مختلف سفر به مراكز خريد  احتمال انتخاب شيوه ي مقايسه .7جدول 

  )1389(در شهر بابل 
 ي شيوه

سفر به 
مركز 
 خريد

انتخاب  درعوامل مؤثرّ 
 سفر ي شيوه

B 
انحراف 
 معيار

Wald 
درجه 
  معناداري  آزادي

توان 
نمايي 

)B( 

 95= %حد اطمينان 

 حد پايين حد بالا

پيا
خه

چر
 دو

ه و
د

 

Intercept 088/17-944/1 249/771 0    
 129/0 355/0979/0 045/0 517/0005/41-035/1خودرو مالكيت

فضايي محلّ موقعيت
مناطق ( سكونت

 )دروني
177/1 595/0 918/3 1 048/0 24/3 412/10012/1 

علاقه و تمايل كم به
 خودرواستفاده از 

 شخصي
52/2 072/1 54/5 1 019/0 48/1207/10253/1 

علاقه و تمايل زياد به
 خودرواستفاده از 

 شخصي
32/1 - 385/0 632/4 1 024/0 64/3 036/1 879/0 

ل 
حم

قل
و ن

 
مي

مو
ع

 

Intercept 756/0 853/1 167/01 683/0    
 239/0 101/0043/0 0 396/271 437/0 - 289/2 خودرو مالكيت

فضايي محلّ موقعيت
 )مناطق مياني( سكونت

937/0 - 398/0 539/5 1 019/0 392/018/0 855/0 

علاقه و تمايل زياد به
 خودرواستفاده از 

 شخصي
84/1 - 542/0 635/4 1 033/0 65/2 465/1 532/0 

  .آمده استهاي مورد نظر در جدول متغيرتر و تأثيرگذار  تنها سطوح مهم ،هاي بررسي شدهمتغيربا توجه به حجم و سطوح زياد *
  

ميـزان فاصـله از مركـز     لحـاظ  به ،سكونت شهروندان عامل فضايي موقعيت محلّ ،كه گفته شد گونه همان
مختلف دروني، مياني و بيروني، رفتـار   مناطقن اسفر به مركز خريد مؤثّر است و ساكن ي شهر، در تعيين شيوه

سفر بـه مراكـز خريـد شـهر      برايهاي متفاوتي را  دهند و شيوه متفاوتي را در سفرهاي خريد از خود نشان مي
سفر پياده و دوچرخه را نسبت به  ي ن مناطق دروني و مركزي شهر با احتمال زيادي شيوهاساكن. گزينند برمي

وجود انبـوهي از   شدن هر چه بيشتر به مركز شهر با توجه به درواقع با نزديك. دهند خودرو شخصي ترجيح مي
 ي دنبـال آن شـيوه   كنار يكديگر، مسـافت سـفرها در ايـن محـدوده كوتـاه شـده و بـه       هاي مختلف در  كاربري
بيشتري يافته و ميزان استفاده از اين شيوه در سفرهاي  اولويتسواري در سفرهاي خريد  روي و دوچرخه پياده

 ي مقايسـه ). (B) تـوان نمـايي   =24/3و  B=177/1و  Sig=048/0( يابـد  واحد افزايش مي 24/3 خريد به مقدار
 ي هاي عمومي و شخصي ميان مناطق مختلف دروني، مياني و بيروني نيز بيانگر اين است كه شـيوه  سهم شيوه

احتمـال گـزينش كمتـري نسـبت بـه خـودرو        ،حمل و نقل عمومي در مناطق ميـاني شـهر  استفاده از وسايل 
ايـن نتيجـه   ). (B)وان نمـايي ت ـ=392/0و  B= -94/0و  Sig=019/0( يابد سفر به مراكز خريد مي برايشخصي 

مياني  منطقهدر ) هاي خدماتي و تجاري ويژه كاربري به(هاي سفرزا  ها و كاربري حكايت از كاهش حجم فعاليت
افزايش انگيزه براي استفاده  ،تر و درنتيجه مركزي شهر دارد كه نياز به انجام سفرهاي طولاني منطقهنسبت به 
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رسـاني   شـايد بتـوان عملكـرد و خـدمات     آن رادليـل ديگـر   . خواهد داشت در پيهاي سفر شخصي را  از شيوه

  . حمل و نقل عمومي در نواحي مياني شهر دانست ي سامانهنامطلوب 
ميزان زيادي از علاقه و تمايل آنها به خودرو شخصي براي انجـام   به ،الگوي سفر شهروندان به مراكز خريد

نقليـه دارنـد، بـا     ي شهرونداني كه علاقه و تمايل كمتري بـه وسـيله  در اين راستا . پذيرد امور مختلف تأثير مي
را برتر ها  كنند و اين شيوه را انتخاب مي سواري و دوچرخه روي پياده ي احتمال زيادي در سفرهاي خريد، شيوه

بـراي   وجـود شـرايط لازم   بيشتر موارد بامند به خودرو نيز در  هدر مقابل افراد علاق. دانند ميخودرو شخصي  از
ارزش اجتمـاعي   دليـل  به حتمال زياد در سفرهاي خريد، خودرو شخصي راا هسفر ب ديگر هاي استفاده از شيوه

  .گزينند برمي ن،آ
 

  به خدمات عمومي مركز شهر ،سفر شهروندان ي سهم عوامل مختلف در تعيين شيوه
 ـ ي جامعـه در بررسي سهم تأثيرگذاري عوامل اقتصادي، فضايي، زيرساختي و نگرش فـردي   ي در انتخـاب  محلّ

هـا   نتـايج بررسـي  ، )كاي اسـكوئر = 88/152و  Sig=  000/0( سفر شهروندان به مركز شهر، با توجه به ي شيوه
هاي مستقل هستند كـه نتـايج   متغيرط توس) رفتار سفر شهروندان(وابسته  متغيرت تبيين ي قابلي دهنده نشان

   .كند تأييد ميت و اعتبار اين مدل را صح) اسكوئركاي  =  9/256و  Sig= 01/0(تست پيرسون 
بــا توجــه بــه ) خــودروت مالكيــ(عامـل اقتصــادي  ، )آزمــون نســبت احتمــال( 9ي  شــماره نتـايج جــدول 

)000/0=Sig  شخصـي و حمـل و نقـل عمـومي و      خـودرو و اختلاف زماني كه سفر با  )كاي اسكوئر= 33/55و
ه به) فضايي عامل(سكونت خانوار  ت فضايي محلّموقعيو  001/0و  000/0داري ابـه ميـزان معن ـ   ترتيب با توج

سفر شهروندان  ي داري در انتخاب شيوهاتأثير معن ،درصد اطمينان 95در سطح  23/24و  04/13 كاي اسكوئر
حمل و نقل شهري و همچنين  ي كيفيت شبكه ،شده بر موارد بيان افزونه البتّ. بابلي به مركز شهر داشته است

سفر شهروندان بـه   ي هاي مؤثّر در انتخاب شيوهمتغير ازجمله ،شخصي خودروتمايل و وابستگي شهروندان به 
  ).009/0و 03/0داري اترتيب ميزان معن به( مركز شهرشان است

شـهروندان، اخـتلاف   هـاي مـؤثّر بـر رفتـار سـفر      متغيراز ميان ، 1پارامتر تخمين ،10ي  شماره در جدول
شخصـي   خـودرو نسـبت بـه    ،حمـل و نقـل عمـومي    ي با شـبكه زندگي و مركز شهر  زماني بين محلّ ي فاصله

 ي دارد كه با افزايش طول فاصله بيان مي )B=  -93/1و  Sig= 02/0( عنوان يكي از عوامل فضايي با توجه به هب
 ي حمل و نقل عمومي در مقايسه با وسيله ي وسيله باسكونت به مركز شهر  مسير از محلّ پيمودن برايزماني 

شخصـي   خـودرو عمـومي را نسـبت بـه     و نقـل حمل از وسايل شخصي، شهروندان با احتمال كمتري  ي هنقلي
سـفر   ي كنند با احتمال بيشتري شيوه مركزي و مياني زندگي مي مناطقهمچنين افرادي در . كنند انتخاب مي

  ).B=0و  Sig ،006/0 =Sig ،66/1 =B= 002/0 ترتيب به(كنند  انتخاب ميشخصي  خودروپياده را نسبت به 
سـفر شـهروندان    ي هاي زيادي در انتخاب شـيوه متغير، شده ي انجامها با توجه به نتايج بررسيطوركليّ  به

عوامل اقتصادي و عوامل فضايي و همچنين وابستگي و تمايـل  . شهر بابل در سفر به مراكز شهرشان مؤثّر است
سـفر بـه    بـراي ) وابسـته  متغير(مؤثّر بر رفتار سفر شهروندان  هاي مستقلّمتغير ،شخصي خودروبه استفاده از 

  .مركز شهر بوده است

  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Paremeter Estimate 
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  .اند بندي شده درستي طبقه ها به درصد از نمونه 2/70براساس مدل رگرسيون چند اسمي،  ،در مجموع

  
   سفر به مركز شهر برايتحت تأثير عوامل مختلف  ،تناسب مدل تبيين رفتار سفر شهروندان در شهر بابل .8 جدول

 مدل معيار تناسب مدل آزمون نسبت احتمال
 نسبت احتمال Log-2 كاي اسكوئر  درجه آزادي  معناداري

000/0 36 88/152 
115/503 Intercept Only 
 نهايي 223/350

  نگارنده هاي محاسبههاي ميداني و  يافته: منبع
  

  ) 1389(سفر شهروندان به خدمات عمومي مركز شهر بابل  ي هاي مستقل بر شيوهمتغيرسهم تأثيرگذاري هر يك از . 9 جدول
 )آزمون نسبت احتمال(

  آزمون نسبت احتمال تناسب مدلمعيار 
 كاي اسكوئر  درجه آزادي  معناداري مدل نسبت احتمال خرد Log-2 فاكتورها

502/3 00/0 0  Intercept 

  )خودروت مالكي( عامل اقتصادي 00/0 2 534/55 568/405
 ...)هزينه و ( عامل اقتصادي 32/0 8 275/9 508/359

 خودروتمايل و وابستگي به  009/0 8 401/20 634/370
162/361 929/10 6 091/0 اسيت به موضوعات كلانحس 
 )سكونت محلّ( عامل فضايي  00/0 4 223/24 466/374

 ...)فاصله و ( عامل فضايي 001/0 2 043/13 277/363
 كيفيت حمل و نقل 036/0 6 44/13 677/363

  نگارنده هاي محاسبههاي ميداني و  يافته: منبع
هاي مختلف متغيربراساس تأثير  ،شهروندان از سويهاي مختلف سفر به مركز شهر  احتمال انتخاب شيوه ي مقايسه. 10جدول 

  )1389(شهر بابل سال 
 حد اطمينان

(B (توان نمايي  توان   
 نمايي
(B) 

درجه   معناداري
 Wald  آزادي

انحراف 
حد  شيوه سفر به مركز شهر B معيار

 پايين
حد 
 بالا

   99/0 1 000/0 302/2 028/0 Intercept  
پياده و 
  دوچرخه

 
103/0 59/0 24/0 002/0 1 657/7 603/0 66/1 

  عامل فضايي 
 )سكونت محلّ(

   99/0 1 419/2 671/1 598/2 Intercept  
نقل  حمل و

06/49 1 02/0 03/0 08/0 01/0 عمومي  )فاصله(عامل فضايي  - 93/1 49/0

   70.02=طبقه بندينگارنده  هاي محاسبههاي ميداني و  يافته: منبع
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  گيري  نتيجه

نشـان   پژوهشنتايج اصلي . سفر شهروندان بود ي ع بر شيوهبررسي تأثيرگذاري عوامل متنو پژوهشهدف اين 
نقـش  ، سهمي متفـاوت امـا مـؤثّر    با ع سفر، عوامل فردي و محيطي هر يكي در اهداف متنوطوركلّ به ،دهد مي

 ،امـا در ايـن رابطـه    .اسـت تـر   اقتصادي پررنگ عنوان شاخص مؤثّر به خودروت سهم مالكي ،در اين ميان .دارند
و ) داخلـي، ميـاني، بيرونـي    منطقهدر سه (سكونت افراد  محلّهمچون  تأثيرگذاري عوامل فضايي توان از  نمي

  .پوشي كرد چشم سكونت و هر يك از مقاصد سفر ميان محلّ ي فاصله
هـاي محيطـي مـؤثّر در     ، توجه به ويژگـي هاي ديگر پژوهشو همسو با نتايج  پژوهشبر اساس نتايج اين 

يعنـي سـفر    ؛فشردگي، پراكندگي، مسافت سفر و دوسويه بودن سـفر ( رفتار سفر، شامل ساختار و فرم شهري
 ـ) مركز رشد و غيره ،شهر ي مركز شهري، حومه( و سطح شهرنشيني) رفت و برگشتي يت دارد اهم)Souche, 

2010; Schwanen et al, 2001.( 
 متراكمكه ساختارهاي  اي گونه بهدارند،  شهري درونسفر  ي ساختار فضايي شهرها تأثير معناداري بر شيوه

هـاي برقـراري    نتيجه كاهش نسـبي فواصـل، زمينـه   فعاليت در فضاي شهري و درو  جمعيت تر فشردهبا توزيع 
د، امري كه در مورد ساختارهاي پراكنـده صـادق   نكن دسترسي پياده يا دوچرخه را فراهم ميهاي سفر و  شيوه
  . نيست

هاي سفر خود تمايل  بيروني و مياني، در شيوه مناطقساكنان  ،نشان داد پژوهشكه نتايج اين  گونه همان
شخصـي در سـفرهاي    خـودرو بـه   سـطح بـالاي وابسـتگي    .انـد  شخصـي داشـته   خودروبيشتري به استفاده از 

منـاطق  داري بـا  اشكل معن به ،دارند فعاليتبيشتري تا مراكز كار و  ي بيروني كه فاصله مناطق ، در شهري درون
  .تفاوت دارد ي مركزي شهرهاها 

 ي آمـاري  جامعـه شـهروندان   ،شخصـي  خـودرو در اسـتفاده از   كـه  نشان داد پژوهشاين، نتايج  افزون بر
اقـرار بـه    با وجوددر سفرهاي شهري ندارند و  خودروكمترين احترام و توجهي به مسائل و مشكلات حاصل از 

. نيسـت سفر آنان  ي انتخاب شيوه در ي، اين مهم عامل مؤثّرشهرها ياجتماعي و ترافيك ،مسائل محيطي ايجاد
حل مسائل ترافيكـي روزافـزون شـهرها و     برايعزم عمومي  نبود و كم آگاهي در ارتباط باتواند  مي هماين امر 

تفسير شود شهرها و ناكارآمدي سيستم حمل و نقل عمومي  ي جبر ناشي از ساختاريابي پراكندههم مربوط به 
  .كند ميشخصي را به افراد تحميل  خودروكه استفاده از 

  پيشنهادات
، راهكارهـاي  لحاظ معيار دسترسـي  بهبود ساختار فضايي شهر بابل بهمبني بر پژوهش در راستاي هدف اصلي 

  :شود زير پيشنهاد مي
  :اهداف خرد) الف

  ؛ها بهبود بخشيدن به دسترسي •
  ؛مين اطمينان از دسترسي آسان به مراكز مختلف در سطح شهرأت •
  .خودروكاهش آلودگي ناشي از وابستگي به  •

  :راهبردها) ب
  ؛ها كاربري تركيبخدمات و  ي توزيع بهينه •
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  ؛هاي مختلط كاربري ي توسعه باها و خدمات  فعاليتزندگي مردم و مكان  محلّكاهش فاصله ميان  •
  ؛سازي فضا فشرده •
  .نقل عمومي ضرورت افزايش استفاده از حمل و •

  :ها سياست) ج
 ا؛زهاي سفر توزيع فضايي كاربري يابي و تجديد نظر در مكان •
  ؛مين نيازهاي شهروندانأايجاد مراكز فرعي شهري جديد براي ت •
 ؛نقل عمومي و ارتقاي كيفيت عملكردي آن هاي حمل و افزايش و بهبود زيرساخت •
  .نقل عمومي و افزايش كيفيت عملكرد آن در سطح شهر هاي حمل و ساماندهي زيرساخت •
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